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Mandant Ville de Genéve et Canton de Genéve La Ville de Geneve et le Canton de Genéve avait comme souhait de mettre en

place un appel d’offre pour la restructuration de la Gare Cornavin. Le mandat
Mission Progrmmation d’un concours en vue de LMLV a été de constituer le cahier des charges pour ce concours et aussi de

d’un Mandat d’Etudes Parraliéles (MEP) soulever les problématiques de ce projet.

et d’un avant-projet
Afin de cerner les enjeux du projet, LMLV a mené une étude de terrain. Des

Fonction Assistance a maitrise d’ouvrage contraintes et opportunités ont été dégagées et ont nourri I'étude programma-
Période Janvier 2014 — Mars 2014 tique du projet.

4 enjeux ont été formulés :

1. Ajuster le pdle gare a son échelle métropolitaine

2. Dimensionner un pole multimodal efficace et attractif

3. Améliorer la qualité/I'aménité des espaces publics liés a la gare

4. Améliorer les coutures et I'intégration du périmétre dans le tissu urbain

En projetant la fin du mandat en janvier 2016, 3 phases composent le mandat :
— Etude dorientation de restructuration urbaine

— Mandat d’études parralleles
Objectifs liés & o X )
I'extension ferroviaires — Formalisation de I'avant projet

Actuellement, des projets sont a I'enquéte public dans le cadre de la deuxieme
extension de la Gare Cornavin.

Objectifs ligs a la Objectifs liés au pdle urbain
réorganisation de l'interface
CARTE DE SYNTHESE
PROJET GARE CORNAVIN
état d’avancement 14/03/2014
Espace public et paysage
Un «Comavin pour tous»
Espace public lié a la gare / interface
transports collectifs
Réseau d'espaces publics de quartier
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Place publique principale
“i+ Espace vert
® @ Voie verte
Urbanisation / Programmation

Une programmation en adéquation avec la
polarité urbaine

1 Périmétre de la gare
1 Couture  travailler
liét a restructurer
1 Potentiel de développement
E= Gare routiére ou débarcadére
[ Batiment emblématique
BN Equipement

Mobilité
Une interface de transports performante et des
ions de qualité avec les ie isinant:

1 Boulevard urbain, avenue
—— Réseau de TC structurant (tram, site propre)
= un Passage piéton sous voie existant / 4 créer
s Passage piéton / TC sous voie existant
Passage piéton / TIM sous voie existant
Périmetre d'influence de la gare (500m)

LMLV / le 11 mars 2014




